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AB/KRB 71

 0.30
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.60
Verfestigung

 0.80
G, s

 1.20
U, g, sA

AB/KRB 72

 0.35

Asphalt (s. Anl. 3)

 0.60
Verfestigung

 0.90
G, s

 1.20
U, s, g'A

Verzögerungsspur

AB/KRB 73

 0.31
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.60
Verfestigung

 1.00

G, s', u'

 1.20
U, s, gA

AB/KRB 74

 0.31
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.57
Verfestigung

 1.00

G, s

 1.20
fS, ms, gs', g', u'A

AB/KRB 75

 0.31
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.58
Verfestigung

 1.00

G, s

 1.20
fS, ms, gs', u'A

Beschleunigungsspur

AB/KRB 76

 0.31
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.60
Verfestigung

 1.00

G, u', s'

 1.20
mS, fs, gs'A

AB/KRB 77

 0.30
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.62
Verfestigung

 1.00

G, s', u'

 1.20
S, u, g'A

AB/KRB 78

 0.27
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.62
Verfestigung

 0.90
G, s

 1.20
fS, ms, gs', u'A

AB/KRB 79

 0.26
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.59
Verfestigung

 1.10

G, s, u'

 1.20
fS, ms, gs', u'A

AB/KRB 80

 0.29
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.59
Verfestigung

 1.10

G, s, u'

 1.20
fS, ms, gs', u'A

AB/KRB 81

 0.25
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.60
Verfestigung

 0.75
G, s

 1.20
fS, ms, gs', u'

A

AB/KRB 82

 0.13
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.50

gG, mg', Schlacke, oben
mit Bitumen angespritzt

 1.20

G, s

AB/KRB 83

 0.27
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.55
Verfestigung (2-lagig)

 1.00

G, 
_
s

 1.20
mS, f

_
s, gs', u'A

AB/KRB 84

 0.27
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.55
Verfestigung (2-lagig)

 0.80
G, s', Schlacke

 1.00
G, s

 1.20
U, fs', t'

A

AB 85

 0.25
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.35

gG, x', Schlacke, oben
mit Bitumen angespritzt

AB/KRB 1

 0.29
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.60
Verfestigung

 1.00

G, s

 1.20
G, s, uA

 1.60
U, fs', t'

 2.10

U, t, s, g'

AB/KRB 2

 0.32
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.57
Verfestigung

 0.85
G, s', u'

 1.10
U, g, s, t'

A

 1.60
U, fs', t'

 2.10

U, t, s, einz g

AB/KRB 4

 0.30
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.65

Verfestigung

 1.00

G, s

 2.10

U, fs', t'

AB/KRB 5

 0.33

Asphalt (s. Anl. 3)

 0.58
Verfestigung

 1.00

G, u', s'

 1.30
G, s, u'A

 2.10

U, fs', t'

AB/KRB 6

 0.29
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.55
Verfestigung

 1.00

G, u', s'

 1.20
mS, fs, gs', g', u'A

 2.10

U, fs', t'

AB/KRB 7

 0.31
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.62
Verfestigung

 1.00

G, s

 1.30
S, u', g'A

 1.70

G, 
_
u, s', t'A

 2.10

fS, ms, gs', u'A

AB/KRB 9

 0.30
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.60
Verfestigung

 1.00

G, u', s

 1.30
fS, ms, gs', g', u'A

 2.10

U, fs', t'

AB/KRB 10

 0.30
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.61
Verfestigung

 1.00

G, s, u'

 1.30
fS, ms, u, gs', g'A

 2.10

U, fs', t'

AB/KRB 11

 0.31
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.58
Verfestigung

 0.95
G, s, u'

 1.30

fS, ms, u', gs', g'A

 2.10

fS, u, ms, gs', g'A

AB/KRB 12

 0.30
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.65
Verfestigung

 1.10

G, u', s'

 1.50

fS, ms, u', gs' A

 2.10

fS, u, ms, gs', g' A

AB/KRB 13

 0.20
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.50

gG, x', Schlacke, mit
Bitumen angespritzt

 1.00
G, s

 2.10

fS, ms, u', gs', g'A

AB/KRB 14

 0.28
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.53
Verfestigung (2-lagig)

 1.00

G, u', gs'

 1.10
G, sA

AB/KRB 15

 0.29
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.54
Verfestigung (2-lagig)

 1.10

G, u', s'

AB 16

 0.28
Asphalt (s. Anl. 3)

 0.61
Verfestigung

Legende

steif - halbfest

steif

A (Auffüllung)A

G (Kies)

S (Sand)

mS (Mittelsand)

fS (Feinsand)

U (Schluff)

Lol (Lößlehm)

Lg (Geschiebelehm)
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F1

(nördlich der AS SZ-Lebenstedt bis südlich der AS SZ-Watenstedt)
Geotechnische- und Schadstoffuntersuchungen

      

Bohrprofillängsschnitt B - B'

   
   

   

F1

F3

ungebundene Tragschicht (Hauptgemenge Kies)

BAB 39 - RiFa Kassel

F1

F1

Str.-km 184,300 bis 189,400

ungebundene Tragschicht (Hauptgemenge Sand)

F 1

Frostempfindlichkeitsklassen nach ZTVE-StB 09

nicht frostempfindlich

F 2 gering bis mittel frostempfindlich

F 3 sehr frostempfindlich

=

=

=

Oberflächenbohrung FahrbahnAB =

Kleinrammbohrung nach DIN 4021KRB =

F1

BAB A 39 Standstreifenerweiterung Salzgitter

F1

F1-F2
F1

F2

F1

Asphalt

Verfestigung

2.2

von Str.-km 184,300 bis 189,400

F1
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F3

F3

F1

F1

F1

F1

F3

F1-F2

F3

F1-F2

F3

F3

F1-F2

F3
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F2

F1
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F1

F1-F2
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F3
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F2
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F1-F2

F1-F2F1-F2

F1

F1-F2

F1

F1
F1

F1-F2

F3

F1

F1-F2

F1-F2


